Thema: Wie die Industrielobby ein Stadtbild préiigen wird,

l'e'serbkief

wenn man sie in Sachen Rheinquerung weiterhin gewdéhren ldsst...

Es ging bisher stets um die Einbindung aller
betroffenen Biirger®Innen beziiglich des ge-
planten Baus einer Rheinquerung vom Kol-
ner Siiden iiber Niederkassel. Doch der
Schein triigt. Weniger als zwei Wochen vor
Ubergabe des Projektes ., Rheinspange
553 durch Straffen. NRW an die Autobahn
GmbH werden plétzlich neue Varianten der
Linienfithrung ins Spiel gebracht, die unmit-
telbar an der Wohnbebauung zwischen Nie-
derkassel und Rheidt vorbeifiihren. Ob dies
Zufall ist?

Die urspriinglich prdferierte und von Stra-
Pen. NRW  kommunizierte Linienfiihrung
(V6aB) iiber die Chemiestandorte wurde in
den letzten Wochen, genauso wie mégliche
Tunnelvarianten, durch die IHK Kéln abge-
lehnt. Ob es daran liegt, dass diese dem von
Evonik geplanten Projekt der PCC auf dem
Werksgelcinde in Liilsdorf mittlerweile entge-
gensteht? Michte Evonik hiermit einer even-
tuellen Enteignung des Industriegrund-
stiickes zuvorkommen? ,, Lautsprecher" der
kiirzlich getitigten IHK-Auflerungen ist Dr.
Arndt Selbach, der aufer seiner Funktion als
THK-Sprecher in Wesseling nicht nur gleich-
zeitig auch der Standortleiter der Evonik-
Werke in Wesseling und Liilsdorfist, sondern
sich nebenbei ab und an auch gerne mal bei
einer Scheck-Ubergabe beispielsweise fiir
ein Chor-Jubildum oder in Corona-Notzeiten
auch fiir Weihnachtsbaumschmuckhilfen fiir
Liilsdorfer Kinder medienwirksam ablichten
ldsst. Zufall oder nicht, durch die Chemiein-
dustrie wurden aktuell drei Briickenvarian-
ten in den Fokus geriickt, die von der neuen
Autobahn GmbH durchaus als Vorschldge
fiir eine Vorzugvariante présentiert werden
kéinnen:

Eine rteure Variante durch den Langeler
Bogen (W102), eine Variante iiber die Che-
miestandorte mit den bereits beschriebenen
Problemen fiir Evonik und eine giinstige und
auch noch schnell zu realisierende Variante
im Siiden Niederkassel (W205) wurden auf
Druck von Politik und Industrie ,,anhand von
Erkenntnissen aus dem Dialogforum* nach-
tréiglich und fiir die im Dialogforum beteilig-
ten Biirgerinitiativen empfundenermafen
vollig iiberraschend ,,aus dem Hut gezau-
bert*.

Brisant: Wihrend der Faktor ,, Wohnen* -
und damit auch indirekt der Faktor "Schutz-
gut Mensch" - nur zu 2,5% in die Gesamtbe-
urteilung der Linienfiihrung fliefit, wurde der
Faktor ,, Baukosten* mit einem Gewicht von
30% im Scoping-Verfahren versehen. Bereits
2013 wolite Sebastian Hartmann, begleitet
von der IHK, die Interessen der Wirtschaft
durchsetzen und eine Rheinquerung fiir die
Chemiestandorte ins Leben rufen.

Ebenso wirkte Hartmann bei der Entwick-
lung des Industriegrundstiickes der Evonik

am Standort Liilsdorf mit: es kam zu einem
Joint Venture mit der Duisburger Hafen AG.
Dort geht es mittlerweile um die Ansiedlung
von PCC SE, dessen langjihriges Verwal-
tungsratsmitglied, Reinhard Quint, gleichzei-
tig auch im Corporate Development Council
der Duisburger Hafen AG sitzt, welches wie-
derum zu 2/3 dem Land NRW gehort. Nach
Berichten des Handelsblattes war dieser
schon einer der Protagonisten des Schienen-
kartells um ThyssenKrupp und der Deut-
schen Bahn, bei dem ein dreistelliger
Millionenschaden fiir den Bund und somit
die Steuerzahler entstand.

Abseits des hiesigen Medieninteresses ver-
folgt Hartmann ein weiteres Projekt
(https:/iwww.westerwald-taunus-tunnel de),
den Westerwald Taunus Tunnel (WTT), um
den Giiterverkehr von den ARA-Hdifen (Ams-
terdam, Rotterdam, Antwerpen) in Richtung
Genua an das Mittelmeer zu optimieren. Ver-
bunden werden kénnie dies mit einer Briicke
fiir den Hochleistungskorridor des Schienen-
giiterverkehrs mit mehr als 400 Giiterziigen
pro Tag, in Gedankenspielen ebenfalls im Be-
reich Niederkassel oder dem Kélner Siiden.
Als Folge sehen sich die Biirger*Innen Nie-
derkassels nun mit eventuell drei zusammen-
héingenden Projekten konfrontiert, die das
Bild einer familienfreundlichen Stadt nach-
teilig priigen werden. Zum einen, das ,, Ende
der Seidenstrafie” mit einer méglichen An-
siedlung der PCC und damit einhergehend
der Produktion eines hochgiftigen und explo-
siven Stoffes, zum anderen mit einer Auto-
bahnbriicke, die fiir viele Anwohner nicht nur
einen ndchilichen Alptraum bedeuten wird -
und gegebenenfalls mit der Rheinquerung
der meistbefahrenen Schienengiiterverkehrs-
achse Europas.

Diese Themen werden massiv unterstiitzt
durch Wirtschaftslobbyisten, deren unterneh-
merische Sozialverantwortung zu hinterfra-
gen ist. Finanzierungen fiir oben genannte
Vorhaben bediirfen der Beriicksichtigung der
UN Agenda 2030 fiir nachhaltige Entwick-
lung und des Pariser Abkommens von 2015.
Findet eine kritische Uberpriifung der Fak-
toren Environment (Umwelt), Social (Sozia-
les) und Governance (Unternehmens-
fiihrung) bei der Investition von (unseren)
Steuergeldern geniigend Beriicksichtigung
oder geht es hier um personliche Interessen
zu Lasten der Allgemeinheit? Die Rhein-
spange wiire auf jeden Fall die kiirzeste Ver-
bindung vom Koln-Bonner Flughafen nach
Bornheim-Sechtem, dem Wohnort von Sebas-
tian Hartmann, aktuell Landesvorsitzender
der NRW-SPD, SPD-Bundestags- abgeord-
neter seit 2013 und Mirglied im Verkehrsaus-
schuss des Bundes. Sicherlich eine sehr
praktische Verbindung fiir einen Berlin-
Pendler, die wohl nur als Zufall empfunden

wird...

Egal welche Vorzugsvariante letztendlich fiir
(oder trefflicher: gegen) Niederkassel zum
Tragen kommt, falls sich unter den hiesigen
Parteien nicht doch noch die Vernunft durch-
seizen sollte:

Jegliche Autobahntrassen-Variante aufler
der von den rechtsrheinischen Biirgerinitia-
tiven bereits seit 2016 geforderten Nulllo-
sungsvariante bedeutet - egal wo - einen
Verlust fiir Natur, Umwelt, Gesundheit und
Wohnqualitit  der betroffenen  Biirger!
Gleichzeitig konnte dies auch noch der letzte
Sargnagel fiir eine Stadtbahn sein, was eine
zeitgemdfle Anbindung an Koln und Bonn bis
zum St. Nimmerleinstag unwahrscheinlich
macht. Es ist "fiinf nach zwolf" und es gibt
kaum noch Hoffnung fiir ein dringend not-
wendiges Umdenken der von den Biirgern le-
gitimierten Politik.

Ein erster Schritt ist, dass sich die Nieder-
kasseler Griinen und die SPD ebenfalls die
Nulllésungsvariante verinnerlicht haben und
speziell in diesem Punkr Seite an Seite mit
der Vernetzung Kolner und Niederkasseler
Biirgerinitiativen stehen, die sich von Anfang
an gegen jede Autobahnquerung ausgespro-
chen haben.

Die Haltung anderer Niederkasseler Par-
teien wie die der CDU und FDP, die sich
trotz der jiingst aus finanziellen Griinden
stangefundenen Streichung der Tunnelldsung
bei Leverkusen weiterhin fiir die aus eben
diesem Grunde hichst unwahrscheinliche
AS553-Tunnellésung nach dem Motto ,,Wir
haben es ja versucht, es hat aber leider trotz-
dem nicht mit dem Tunnel geklappt* einset-
zen, konnte bei dem zu erwartenden Ergebnis
von den betroffenen Biirgern durchaus als
Scheinheiligkeir empfunden werden.

Als die wahrscheinlich néichste (und letzte)
Gelegenheit zum Umdenken bieten sich hier-
fiir die demndichst anstehenden Bundestags-
wahlen im sogenannten Superwahljahr 2021
an.
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